MONTERO 3.2 DI-D GLS (3 y 5 puertas)
PRODUCTO
Desde la primera generación del MONTERO lanzada en 1982, más de 2.500.000 unidades han sido vendidas en 170 países alrededor del mundo. Este éxito le ha permitido a Mitsubishi Motors mantenerse a través de los años como referente dentro del mercado de los SUV.

PERFIL DEL VEHICULO

El Montero tiene una silueta exterior agresiva e impactante que demuestra una imagen de gran desempeño en todo terreno. Pero a la vez su diseño es más urbano con un perfil más bajo y aerodinámico que acentúa un estilo más elegante y suntuoso.

Este nuevo modelo enfatiza el equilibrio entre las capacidades on/off road manteniendo la robustez y confiabilidad de siempre combinado con un elevado nivel de lujo y calidad de construcción.

STYLING

Las nuevas proporciones alto/ancho/largo del Montero combinadas con líneas más angulosas mantienen intacto el estilo del Montero.

El nuevo frontal (parrilla cromada), reafirma la imagen de robustez, continuando por los laterales más planos que el modelo predecesor y culminando en una parte trasera en la que la rueda de auxilio, ubicada centralmente, conserva inalterada la imagen off road.

La visibilidad del nuevo vehículo ha sido mejorada. Las uniones entre los guardabarros delanteros y el nuevo frente tiene un diseño curvo que facilita la maniobrabilidad en situaciones de estacionamiento y en la conducción off road. A su vez, la ubicación central y más baja de la rueda de auxilio colabora en una mejor visión trasera.

DISEÑO INTERIOR 

Extremadamente confortable, el interior del Montero no tiene nada en común con el terreno para el cual fue diseñado. Los instrumentos están iluminados con un elegante tono azul y los controles han sido posicionados ergonómicamente para mayor facilidad de uso.

El volante multifunción y las palancas de cambios y tracción forradas en cuero junto a la suave textura de los tapizados también en ese material más los numerosos detalles de lujo le agregan a esta nueva generación de Montero una suntuosidad y una calidad de terminación sin igual.

El tablero cuenta con iluminación de alto contraste que le otorga gran visibilidad además la disponibilidad del techo solar le confiere un alto grado de luminosidad al interior.

El habitáculo en el que predominan los tonos oscuros y materiales de gran calidad está combinado con paneles de metal y antracita, otorgando al Montero un acabado moderno y suntuoso.

CONFORT

Esta generación del Montero ha ganado espacio interior gracias a sus largas dimensiones, hay más lugar disponible para todos los ocupantes y espacio de carga. Al margen de la altura total más baja y del mayor despeje, el suelo del vehículo es más bajo y hay más espacio interior debido, en parte, a que su estructura es monocasco. La mayor habitabilidad indudablemente mejora el confort.

El espacio interior se recrea también con el techo solar de accionamiento eléctrico con sistema anti-trapping, que cuando al cerrarse algo obstaculiza su camino, cambia automáticamente su recorrido.  

La 3ra fila de asientos es rebatible, teniendo la posibilidad de guardarla en el compartimento debajo del piso o bien removerla por completo, con lo cual se maximiza el espacio de carga. También cuenta con varias gavetas y portavasos para hacer más ameno el camino.

El Montero cuenta con un tablero muy completo, priorizando en esta nueva generación la información. Para ello dispone del RV Meter (pantalla multifunción) con completísimos datos: información de audio-consumo medio de combustible-autonomía-velocidad media-temperatura exterior-reloj-calendario-brújula-barómetro-altímetro que permiten emprender una travesía externa con toda la información.

Para hacer más placentera la conducción las tres versiones del Montero cuentan con climatizador automático diferenciado delantero y trasero, sumándole también el techo solar de accionamiento eléctrico.

En la versión A/T 5 puertas, a modo diferenciador, se ofrece un equipo de audio premium Rockford (Acoustic Design)  AM/FM con Cd x 6 con MP3, 12 parlantes (incluidos aquellos para agudos, graves y supergraves) que han sido distribuidos por todo el interior del Montero.  

Además se le agrega un amplificador de 860 wats. Este sistema de sonido envolvente de 5.1 canales equilibra el volumen de los parlantes delanteros y traseros con el parlante de supergraves para crear la sensación de estar en el centro de la música. El balance del sonido se puede ajustar para centrarlo en la primera o segunda fila de asientos, o para lograr un equilibrio uniforme en todo el espacio interior.

Desde el volante el conductor puede controlar las funciones básicas del equipo y setear el control de velocidad crucero para hacer aún más placentera la conducción.

La tercera fila de asientos es rebatible, teniendo la posibilidad de guardarla debajo del piso o bien removerla por completo, con lo cual, se maximiza el espacio de carga.

En síntesis el Montero  entiende el estilo de vida y ofrece un interior tan versátil como espacioso, con numerosas opciones para llevar pasajeros y transportar cosas, ya sea por razones de trabajo, por la familia o por recreación.

MOTORIZACION

El nuevo Montero está equipado con un motor diesel “Common Rail” de inyección directa de 3.2 litros, DOHC 16 válvulas Intercooler Turbo, que entrega una potencia de 165 CV a 3.500 rpm y un torque máximo de 38,1 kg.m a 2.000 rpm.

Esta motorización ofrece un par de tracción más potente, especialmente en el margen inferior y medio del tacómetro. El nuevo sistema Common Rail controla electrónicamente la cantidad de combustible que entra en cada cilindro mientras el sistema de inyección directa garantiza una combustión mucho más eficiente para mejor economía y menores emisiones de gases.

SISTEMA DE ALIMENTACION COMMON RAIL

El factor crítico en motores diesel de gran precisión es la presión. El sistema “Common Rail” permite alimentar los inyectores por medio de una única bomba de alta presión. Por otro lado, un microprocesador controla electrónicamente el flujo de combustible haciendo posible inyectar el mismo tres veces por ciclo, lo que facilita maximizar la potencia reduciendo simultáneamente las pérdidas y los gases de escape.

El prefiltro de aire ciclónico, le confiere un máximo rendimiento permitiendo el ingreso de un flujo continuo de aire limpio, filtrando el mismo y la humedad. Favoreciendo una mejor respiración del motor, por consiguiente una mejor entrega de potencia.

PRESTACIONES ON-ROAD y OFF-ROAD

Las mejores características de este vehículo han sido perfeccionadas y el resto han sido reemplazadas con tecnología de avanzada.

AWC (All Wheel Control) 

Más que una tecnología, el sistema AWC es la filosofía que guía a Mitsubishi Motors. El Montero ha pasado a ser la fuerza dominante en carreras como el Rally Dakar (12 victorias ratifican ese dominio), dando prioridad desde la etapa de diseño hasta la fabricación y las pruebas ulteriores  al control que tiene en sus manos el conductor. Los éxitos cosechados son el resultado del desarrollo de nuevas ideas como el ASTC (Sistema de Control Activo  de Tracción y Estabilidad), la carrocería monocasco con chasis integrado tipo escalera, la caja de transferencia SS4-II y nuestro avanzado sistema de suspensión independiente.

Esa experiencia adquirida sobre las competencias más duras y el tránsito por los terrenos más difíciles ha sido volcada sobre este nuevo Montero 3.2 DI-D

Al combinar la estructura monocasco con el sistema de suspensión independiente en las 4 ruedas, se alcanza el dominio On y Off Road que conforman un equilibrio ideal, las nuevas dimensiones y el nuevo SS4-II también contribuyen. Este dominio en todo tipo de terreno es lo que caracteriza al Montero y lo refuerza como referente del segmento de los vehículos 4x4.

Este vehículo de naturaleza Off-Road mejoró la respuesta en alta velocidad, el confort de marcha comparable al de un auto de calle, el comportamiento y la estabilidad direccional en ruta sin sacrificar sus habilidades Off-Road. Se puede decir que el Montero tiene un desempeño más predecible cuando va a altas velocidades en superficies lisas.

El sistema de suspensión independiente complementa la carrocería monocasco ofreciendo una excelente respuesta inmediata On y Off Road y gran estabilidad con la comodidad de marcha de un sedán.

SISTEMA M-ASTC (Control activo de la tracción y estabilidad)

Disfrute de la emoción de una marcha más segura

Utilizando una extensa red de sensores inteligentes para supervisar el comportamiento de cada rueda, así como también la velocidad del motor, la posición del acelerador, el movimiento del volante y el balanceo del vehículo, este sistema controla con precisión la potencia del motor, la distribución de ésta a las ruedas y la fuerza de los frenos para mejorar el control general del vehículo, la tracción y la dirección de avance en todas las condiciones de manejo.                 

Con un conocimiento completo de la dirección en que avanza el vehículo y de la intención del conductor, este sistema permite a los amantes de la conducción  exprimir al máximo el potencial del nuevo motor 3.2 litros diesel de inyección directa common rail con total confianza.

El sistema M-ASTC elimina automáticamente los sobrevirajes y subvirajes ajustando la fuerza de los frenos sobre cada rueda de forma independiente a través del sistema ABS, mientras controla la potencia del motor regulando electrónicamente la apertura de la mariposa. El mayor control disponible es especialmente importante en el momento en que hay que esquivar un obstáculo o al conducir sobre superficies difíciles. 

Cuando el vehículo empieza a subvirar, el sistema M-ASTC determina la velocidad apropiada y frena la rueda interna trasera para evitar que el vehículo se desvíe y asegurarse de que el vehículo sigue la trayectoria que marca el volante. 

En el momento que el vehículo empieza a sobrevirar, el sistema M-ASTC determina la velocidad apropiada y frena la rueda externa delantera para prevenir un derrapaje y asegurarse que el vehículo sigue la trayectoria que marca el volante.     

SISTEMA DE TRACCIÓN SUPER SELECT 4WD II

Este es el sistema de tracción que ha inmortalizado al Montero como el líder del segmento de los vehículos todo-terreno.

El SS4-II ofrece todos los beneficios del sistema original asegurando cambios más suaves y efectivos evitando errores.

En esta nueva versión, el SS4-II opera la transferencia con un comando electrónicamente controlado y fue rediseñado el distribuidor central de torque en el modo 4H. La distribución de 33:67 mejora su maniobrabilidad, la estabilidad direccional y elimina la tendencia del sistema previo al sobreviraje.

Super Select 4WD-II ofrece todas las ventajas de la transferencia de la simple a la doble tracción en un solo paso a velocidades de hasta 100 km/h. 

El SS4-II le permite al conductor elegir entre cuatro modos de operación para mejorar la tracción en todo tipo de terreno. 

El sistema SS4-II consta de tres partes principales.

1- Una unidad de transferencia de potencia full-time que incorpora una Unidad de Acoplamiento Viscoso (VCU).

2- Un diferencial de rueda libre para el control de la tracción delantera.

3- Un diferencial trasero para el control de tracción en las ruedas traseras. 

Según el tipo de terreno, cada una de estas partes cumple un papel en la tracción y performance incomparables de este vehículo. 

La unidad de transferencia de potencia transmite la salida de la misma de las ruedas delanteras. Este sistema disminuye la pérdida de potencia entre cambios y reduce los ruidos y el tamaño de la unidad de transferencia de potencia de la doble tracción. Se destaca por su simpleza, confiabilidad y suavidad en su operación.

Las ruedas traseras son manejadas directamente desde la caja de cambios por la VCU. Esta unidad regula el diferencial de potencia entre las ruedas traseras y delanteras mientras el vehículo utiliza la doble tracción full-time (4H si es por poco tiempo). Esto disminuye significativamente los problemas de detención/wind up de las ruedas traseras generalmente asociados a la doble tracción con bloqueo.      

El diferencial delantero continúa girando incluso con el vehículo en simple tracción (2WD) y el mecanismo de acople está liberado. Esto significa que no es necesario detener el vehículo o enganchar reversa para pasar de simple a doble tracción o viceversa, lo que constituye una gran ventaja en comparación con los sistemas anteriores. 

Es fácil de usar y consta de un sólo selector de modo que está ubicado en la cabina y controla todo el sistema.

El modo 2WD en alta, garantiza un andar tranquilo y eficiente en cuanto al consumo y es ideal para un comportamiento suave mayormente utilizado en calle.

Los cambios entre 2H, 4H y 4HLc pueden realizarse sin inconvenientes a velocidades de hasta 100 km/h.

El modo 4H en alta con Acoplamiento Viscoso Conectado (VCU) se adecúa especialmente a recorridos largos en todo tipo de terrenos. Distribuyendo automáticamente la cantidad ideal de potencia a la parte delantera y trasera. Variando desde 33:67 hasta una relación de 50:50, el sistema SS4-I mejora la aceleración y la estabilidad tanto en rectas como en distintos tipos de maniobras.

Esto constituye un gran avance en lo que respecta a los sistemas convencionales que concentraban la potencia en la rueda que más rápido giraba. La diferencia en velocidad entre las ruedas traseras y delanteras es equilibrada por la acción de corte del líquido de siliconas en el interior de la VCU mejorando así la maniobrabilidad a cualquier velocidad.

El modo 4HLc en alta con el diferencial central bloqueado, mantiene firme la dirección sobre superficies desparejas o resbaladizas, distribuyendo el par uniformemente entre las cuatro ruedas para ofrecer las emociones de un verdadero todo terreno con una sensación constante de tener todo bajo control.

El modo de 4LLc en baja con diferencial central bloqueado, es ideal para aquellos que realmente quieren poner a prueba su vehículo todo terreno, ya que permite obtener el par máximo a bajas revoluciones  para salir de los peores terrenos, del barro más pesado y de la nieve más profunda.

El sistema Super Select se adapta a todas sus necesidades

SISTEMA DE SUSPENSION

El sistema de suspensión independiente complementa la carrocería monocasco ofreciendo una excelente respuesta inmediata ON y OFF road y gran estabilidad con la comodidad de un sedán.

Probada en las más duras competencias de Rally, este esquema de suspensión independiente en las cuatro ruedas del nuevo Montero ofrece al conductor una respuesta confiable y esperada, incluso al conducir sobre superficies llenas de sorpresas. La suspensión delantera de doble brazo y la trasera multibrazo emplean resortes helicoidales para ofrecer una respuesta al volante rápida y precisa, especialmente en el tránsito por curvas.

La suspensión independiente con resortes helicoidales y la carrocería monocasco trabajan en conjunto para ofrecer una mayor distancia de amortiguación vertical en comparación a la de otros todo terrenos. El resultado es una agilidad y maniobrabilidad impresionantes además de una mayor estabilidad, incluso en las situaciones más comprometidas.

SEGURIDAD

Carrocería monocasco con chasis integrado tipo escalera: 

La resistencia del chasis tipo escalera del Montero ha sido casi triplicada en comparación con diseños anteriores, ofreciendo mejor resistencia a la torsión y a la flexión sin aumentar el peso. Esta mayor rigidez mejora la maniobrabilidad sobre superficies difíciles y reduce la posibilidad de perder el control del vehículo.

ASTC (Sistema de Control Activo de la Tracción y la Estabilidad): 

El sistema ASTC analiza las fuerzas que actúan sobre el Montero para anticiparse a la pérdida de control y tomar medidas preventivas. Trabaja frenando automáticamente las ruedas cuando la situación lo exige para asegurarse que el vehículo siga la trayectoria indicada por el volante.

ABS (Sistema de antibloqueo de Frenos) con EBD (Distribución electrónica de frenado):

Si el camino presenta situaciones inesperadas, el sistema ABS de 4 sensores y 4 canales reacciona de forma distinta para cada posición de la caja de transferencia SS4-II para frenadas seguras sin patinar sobre cualquier superficie.

El sistema EBD modula cada canal del circuito de freno de forma independiente para aumentar la fuerza de los frenos sobre las ruedas trasera cuando el vehículo transporta su carga máxima de pasajeros y equipaje. Esto permite al conductor frenar rápidamente y de forma segura independientemente de la carga del vehículo y de las condiciones de la carretera.

Sistema de airbag SRS de dos etapas: 

En caso de un choque frontal, dos airbags frontales protegen al conductor y a su acompañante. Para reforzar aún más la seguridad, un microprocesador mide la fuerza del impacto y ajusta la velocidad de expansión de los airbags para reducir la posibilidad de que los ocupantes sufran heridas.

Airbags SRS laterales y superiores tipo cortina: 

En choques laterales, los airbags laterales protegen al conductor y a su acompañante independientemente de la posición de sus asientos. Airbags superiores  tipo cortina montados dentro del tapizado del techo ofrecen asimismo protección  extra a los ocupantes de las primeras dos filas de asientos.

Depósito de combustible protegido: 

Ubicado por delante del eje trasero para protegerlo contra posibles fugas en el caso de un choque, el depósito de combustible del Montero está al mismo tiempo protegido por debajo con una resistente cubierta de resina. 

Carrocería RISE:  

Con zonas de deformación programada adelante y atrás diseñadas para absorber y dispersar la fuerza de un impacto antes que llegue a los ocupantes, el diseño Rise (Reinforced Impact Safety Evolution) de la carrocería protege el espacio interior independientemente de la dirección del impacto. La rigidez de la carrocería monocasco aumenta el nivel de protección creando una cápsula de acero muy resistente a las colisiones.

Faros delanteros de descarga (xenón): 

El Montero utiliza faros de descarga de xenón (luces bajas) que producen el doble de luz que los faros halógenos tradicionales, lo cual mejora la visión de la carretera y hace que el vehículo sea más visible para otros conductores.

Visibilidad trasera mejorada:
El portón trasero cuenta ahora con cuatro luces independientes: un grupo óptico a cada lado además de una tercera lámpara de stop en la parte superior de la luneta trasera y una lámpara antiniebla en la parte inferior de la cubierta de repuesto. La rueda de auxilio ha sido posicionada en el centro y a menor altura para mejorar la visibilidad del conductor hacia atrás. Como complemento y ayuda en las maniobras de estacionamiento o retroceso cuenta con sensores de estacionamiento trasero.

Luces en los retrovisores: 

Los espejos laterales de las puertas incorporan luces de giro e iluminación inferior para mayor visibilidad. Estas últimas pueden utilizarse como ayuda para subir y bajar del vehículo.

VENTAJAS DIFERENCIALES

· Es un vehículo de estilo moderno y elegante. 

· Mantiene intacto el carácter tradicional del Montero.

· Motorización 3.2 DI-D Common Rail.

· Equilibrio entre performance on/off road.

· Gran nivel de equipamiento.

· Mayores elementos de seguridad.

· Equipo de audio premium Rockford (solo A/T 5 puertas)

· Disponibilidad del RV Meter (pantalla multifunción)

· Sistema Super Select SS4-II

TARGET

Con el nuevo Montero 3.2 Di-D GLS apuntamos a usuarios de Vehículos Sport Utility que aprecian la tecnología y el estilo de este imponente 4x4.

El actual usuario MITSUBISHI es el más apto para volver a adquirir otro MITSUBISHI, y más aún cuando se trata del todo terreno Montero que tanto éxito ha tenido en las duras pruebas de Rally Raid.

POSICIONAMIENTO

El nuevo Montero se presenta como un vehículo muy lujoso, con elevado nivel de equipamiento y que ha logrado el equilibrio ideal entre la conducción on/off road, ratificando su condición de “Especialista en Todos los Terrenos”. 

EQUIPAMIENTO DESTACADO

· M-ASTC (Control activo de estabilidad y tracción)

· S.R.S Doble airbags frontales, airbags laterales y de cortina

· ABS (Sistema antibloqueo de frenos) con EBD (distribución electrónica de frenado)

· Carrocería monocasco con bastidor incorporado-Sistema RISE

· Cruise control

· Inmobilizador de motor

· Opción manual de bloqueo del diferencial trasero

· Climatizador automático delantero y trasero

· Radio AM/FM con CD x 6 y MP3, 4 parlantes y 2 tweeters.

· Equipo de audio Premium Rockford, Radio AM/FM con CD x 6 y MP3, 12 parlantes + un amplificador de 860 wats (solo A/T 5 ptas.)

· RV Meter (pantalla multifunción-información de audio-consumo medio de combustible-autonomía-velocidad media-temperatura exterior-reloj-calendario-brújula-altímetro)

· Techo solar de accionamiento eléctrico

· SWS (Sistema eléctrico inteligente)

· Faros delanteros de descarga (xenón bajas)

· Volante multifunción forrado en cuero

· Tapizado en cuero

· Asiento delanteros de accionamiento eléctrico y calefaccionados

· 3ra fila de asientos rebatible bajo el piso y desmontable

· Faros delanteros y traseros rompenieblas

· Spoiler trasero con luz de stop incorporada

· Portaequipaje de techo

· Llantas de aleación liviana de 18”

GARANTIA
La garantía oficial es de 3 años ó 100.000 km., lo que se cumpla primero.
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